OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu rozbudowy ulicy 06KZ w Wysokiem
Mazowieckiem (od ul. 1-go Maja do ul. Ludowej) wraz z budowq i przebudowq:
sieci kanalizacji deszczowej z przykanalikami, sieci kanalizacji sanitarnej
grawitacyjnej i cisnieniowej, sieci wodociggowej, sieci gazowej, kanalizacji
telekomunikacyjnej, doziemnej kablowej linii telekomunikacyjnej, studni
telekomunikacyjnych, elektroenergetycznych kablowych linii: nN, sN

i oswietleniowej oraz stupow napowietrznej linii elektroenergetycznej sN.

INWESTOR: Gmina Miejska Wysokie Mazowieckie
ul. Ludowa 15
18-200 Wysokie Mazowieckie

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy drogi 06 KZ w Wysokiem

Mazowieckiem (od. ul. 1-go Maja do ul. Ludowej) wraz z niezbedng infrastrukturg

techniczna.

2. Podstawa opracowania projektu.

v Umowa z Inwestorem,

v Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celow projektowych,

v Rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),
v’ Dziennika Ustaw RP Zat. do nru 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.

»Szczegotowe warunki techniczne dla znakow 1 sygnaléw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunki ich umieszczania na

drogach”

v’ Wizje lokalne oraz pomiary sytuacyjno-wysokos$ciowe w terenie,




3. Stan istniejacy i przewidvwane zmiany.

Objeta opracowaniem ulica oznaczona w MPZP jako 06 KZ jest powigzana
z nastgpujacymi drogami publicznymi:
- w km 0+000 z ul. Ludowa (dr. powiatowa Nr 2072B) 1 ul. Przechodnig (dr.
gminna) — skrzyzowanie skanalizowane: mate rondo o nastepujacych parametrach:

e JSrednica zewnetrzna - 40 m,

e Srednica wyspy srodkowej — 24 m,

e szerokos¢ jezdni ronda — 6,0 m,

e szerokos¢ pierscienia — 2,0 m.

e Wiloty na rondo zaprojektowano o szer. 4,0 m (3,5 m — ul. Przechodnia),
stosujac tuki wyokraglajace o promieniach 10 — 15 m. Wyloty z ronda
zaprojektowano o szer. 4,5 m (4,0 m — ul. Przechodnia), stosujac tuki
wyokraglajace o promieniach 10 — 15 m. Na wlotach ronda zastosowano
wyspy: trojkatne wydtuzone — dt. 15 m 1 rownolegle — di. 15 1 31 m, szer.
2,5m.

- w km 0+093 (str. prawa) z ul. Brykowska (dr. powiatowa Nr 2074B) -
skrzyzowanie trojwlotowe zwykle - szerokos¢ jezdni — 6,0 m. Zaprojektowano tuki
wyokraglajace o promieniach R=12,0 m.

- w km 0+188 (str. lewa) z ul. 086 KD (dr. gminna) — skrzyzowanie tréjwlotowe
zwykte - szeroko$¢ jezdni — 6,0 m. Zaprojektowano tuki wyokraglajace o
promieniach R=10,0 m.

- w km 0+702,50 (str. lewa) z ul. 065 KD (dr. gminna) — skrzyzowanie trojwlotowe
zwykte - szeroko$¢ jezdni — 6,0 m. Zaprojektowano tuki wyokraglajace o
promieniach R=10,0 m.

- koniec trasy — wilaczenie do ul. 1 Maja (dr. krajowa Nr 66) wg oddzielnego
opracowania.

Ponadto na ujetym w opracowaniu odcinku ul. Ludowa (dr. powiatowa Nr 2072B)

powigzana jest z ul. Nowa (dr. gminna) w km 0+023,50 (str. prawa) w postaci




skrzyzowania trojwlotowego zwyktego. Szeroko$¢ jezdni ul. Nowej — 6,0 m.

Zaprojektowano tuki wyokraglajace o promieniach R=8,0 m.

Opracowanie przewiduje poprawe¢ warunkéw komunikacyjnych miasta poprzez

nastepujace zmiany w odniesieniu do stanu istniejgcego:

budowe nawierzchni ulic z betonu asfaltowego:

-ul. 06 KZ—-1 149 m,

- ul. Ludowa — 140 m

- ul. Przechodnia — 68 m

-ul. Nowa— 59 m

- ul. Brykowska — 103 m

-ul. 086 KD — 69 m

-ul. 065 KD —-75m

budowe skrzyzowania typu male rondo u zbiegu ulic: Ludowej,
Przechodniej oraz 06 KZ,

wykonanie chodnikow dla pieszych z kostki betonowej brukowe;,
wykonanie bitumicznej §ciezki rowerowej,

budowe zjazdéw na sgsiadujace z drogg dziatki,

budowe parkingu dla samochodéw osobowych w rejonie skrzyzowania
ul. Ludowej 1 Nowej,

budowe dwdch zatok autobusowych z peronami w ciggu ulicy 06KZ,
budowe przepustu z rur stalowych na rowie melioracyjnym pod jezdnig
ulicy 06 KZ,

budowg linii o§wietlenia ulicznego,

wykonanie odwodnienia ulicy (kanalizacji deszczowej),

budowe sieci kanalizacji sanitarnej,

budowe sieci wodociggowe],

rezerw¢ terenu pod proj. sie¢ gazowa,

wykonanie oznakowania ulicy,




o przebudowe kolidujacych urzadzen towarzyszacej infrastruktury

techniczne;.

Geometria

Przyjete rozwigzania projektowe sa zgodne z obowigzujagcym dla tego terenu
MPZP (Uchwata Nr XXXVII/141/05 z dnia 24 listopada 2005r.).

Poczatek projektowanej trasy ulicy 06 KZ przyjeto w km 0+000 w osi istniejacej
jezdni ul. Ludowej, za§ koniec trasy przyjeto w km 1+025.61 w dowigzaniu do
rozwigzan projektowych wiaczenia wlotu ul. 06 KZ do ul. 1-go Maja (dr. krajowa
Nr 66) wg opracowania Biura Projektoéw Highway Banino. W planie przewidziano
jezdnie jednoprzestrzenng o szerokosci 7,0 m z poszerzeniem do 10,5m 1 14,0 m w
rejonie skrzyzowan z ulicami bocznymi. Zaprojektowano 2 zalamania osi, ktore
wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=50,00-400,00 m.

Poczatek projektowanej trasy ulicy Ludowej przyjeto w km 0+000 w osi istniejace;j
jezdni bitumicznej, za$ koniec trasy przyjeto w km 0+139,75 w dowigzaniu do
istniejgce] jezdni betonowej w rejonie SM Mlekovita. Jezdni¢ ulicy Ludowe;j
zaprojektowano o szerokosci od 8,2m do 11,0m. O$ jezdni zaprojektowano jak w
stanie istniejagcym jako prostg bez zalaman.

Poczatek projektowanej trasy ulicy Przechodniej przyjeto w km 0+000 w osi
istniejacej jezdni ul. Ludowej, za$ koniec trasy przyjeto w km 0+067,59 w
dowigzaniu do rozwigzan projektowych wg opracowania LandAR Projects Sp. z
0.0. z Warszawy. Jezdni¢ ulicy Przechodniej zaprojektowano o zasadniczej
szerokosci 7,0m z poszerzeniem na wlocie do projektowanego ronda.
Zaprojektowano 1 zatamanie osi, ktore wyokraglono tukiem kolowym o promieniu
R=50,00 m.

Poczatek projektowanej trasy ulicy Nowej przyjeto w km 0+000 w osi jezdni ul.
Ludowej, za$ koniec trasy przyjeto w km 0+058,82 w dowigzaniu do istniejacej
jezdni bitumicznej. Jezdni¢ ulicy Nowej zaprojektowano o szerokosci 6,0m.
Zaprojektowano 1 zatamanie osi, ktore wyokraglono tukiem kolowym o promieniu

R=25,00 m.




Poczatek projektowanej trasy ulicy Brykowskiej przyjeto w km 0+000 w osi
projektowanej jezdni ul. 06 KZ, za§ koniec trasy przyjeto w km 0+102,84 w
dowigzaniu do istniejacej jezdni bitumicznej. Jezdni¢ ulicy Brykowskiej
zaprojektowano o zasadniczej szeroko$ci 6,0m z poszerzeniem na tuku poziomym
do 8,0 m. Zaprojektowano 1 zatamanie osi, ktore wyokraglono tukiem kotowym o
promieniu R=30,00 m.

Poczatek projektowanej trasy ulicy 086 KD przyjeto w km 0+000 w osi
projektowanej jezdni ul. 06 KZ, za$ koniec trasy przyjeto w km 0+068,46 na
granicy dziatek o nr 680 1 681. Jezdni¢ ulicy 086 KD zaprojektowano o szerokos$ci
6,0m. O$ jezdni zaprojektowano jako prostg bez zalaman.

Poczatek projektowanej trasy ulicy 065 KD przyjeto w km 0+000 w osi
projektowanej jezdni ul. 06 KZ, za§ koniec trasy przyjeto w km 0+074,70 na
granicy dziatek o nr 685 1 686. Jezdni¢ ulicy 086 KD zaprojektowano o szerokosci
6,0m. OS jezdni zaprojektowano jako prostg bez zataman.

Obramowanie nawierzchni wszystkich ulic stanowi kraweznik kamienny 20 x 30

cm.

Zjazdy
Zjazdy indywidualne do posesji nalezy wykona¢ o szerokosci jezdni 4,0 m ze

skosami 1:1 na dlugo$ci 1,0 m. Obramowanie nawierzchni obrzezem betonowym
8x30 cm.

Zjazd publiczny do SM Mlekovita zaprojektowano o zasadniczej szerokosci 6,0 m
z wybrukowaniem na poszerzeniu oraz z tukami wyokraglajacymi R=8,0+16,0 m.
Obramowanie nawierzchni krawgznikiem kamiennym 20 x 30 cm.

Chodniki dla pieszych i sciezki rowerowe

e UL 06 KZ
Po obu stronach ulicy zaprojektowano wykonanie chodnikow o szerokosci 2,0 m,

w zespoleniu ze S$ciezkg rowerowag (2,0 m), poza pasem zieleni o zmiennej
szerokos$ci: 3,25+5,00 m (str. prawa) 1 1,75+5,25 m. (str. lewa).

e Ul Ludowa
Po prawej stronie ulicy zaprojektowano chodnik o szerokosci 1,5+2,0 m, w

zespoleniu ze $ciezka rowerowa (2,0 m), poza pasem zieleni o zmiennej szerokosci




w dostosowaniu do geometrii ronda. Po lewej stronie ulicy zaprojektowano
chodnik o szerokosci 1,5+2,0 m, w zespoleniu ze $ciezkg rowerowa (2,0 m), przy
krawezniku w dostosowaniu do istniejgcego uktadu ciggu pieszo-rowerowego.

e UL Przechodnia
Po obu stronach ulicy zaprojektowano wykonanie chodnikow o szerokosSci

1,75+2,0 m, w zespoleniu ze $ciezka rowerowa (2,0 m), poza pasem zieleni o
zmiennej szerokosci w dostosowaniu do geometrii ronda.

e Ul Nowa, ul. 086 KD i ul. 065 KD
Po obu stronach ulicy zaprojektowano wykonanie chodnikdéw o szerokosci 2,0 m

przy krawezniku.

e Ul Brykowska
Po prawej stronie ulicy zaprojektowano wykonanie chodnika o szerokosci 2,0 m

przy krawezniku. Po lewej stronie ulicy zaprojektowano wykonanie S$ciezki

rowerowej o szerokosci 2,0 m, poza pasem zieleni o szerokosci 2,0 m.

Nawierzchni¢ chodnikow dla pieszych przewidziano z betonowej kostki brukowe;]
obramowanej obrzezem betonowym 6x20 cm.
Sciezki rowerowe zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej obramowanej

obrzezem betonowym 8x30 cm.

Parkingi:
W rejonie istniejagcego podigczenia ul. Nowej do ul. Ludowej przewidziano

wykonanie parkingu ogolnodostepnego na 14 stanowisk dla samochodéw
osobowych (4 stanowiska zlokalizowane bezposrednio przy jezdni, 10 stanowisk
oparte na zjezdzie z jezdnia manewrowg). Parkowanie prostopadle, wymiary

stanowiska 2,5x5,0 m, szeroko$¢ drogi manewrowej 5,0 m.

4. Rozwiazania projektowe w zakresie organizacji ruchu

5.1. Oznakowanie poziome

Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w terenie zabudowanym.
Do oddzielenia od pasa ruchu pasow wytgczania zaprojektowano lini¢ pojedyncza

przerywang — wydzielajaca P-1ec.




W rejonie skrzyzowan 1 zjazdow w osi drogi nalezy wymalowac lini¢ przerywang P-1e.

W rejonie wystepowania paséw wylgczen zastosowano oznakowanie P-8a (strzatka
kierunkowa na wprost), P-8b (strzatka kierunkowa w lewo), P-8d (strzatka

kierunkowa w prawo), a takze P-9b (strzatka naprowadzajaca w prawo).

W celu oddzielenia paséw ruchu przeznaczonych do jazdy w tym samym kierunku,

przewidziano wymalowanie linii P-2a.

Przed miejscami niebezpiecznymi, przed ktorymi zastosowano lini¢ podwojng
ciggla lub jednostronnie przekraczalng, nalezy wykonac¢ lini¢ ostrzegawcza P-6.

W miejscach o niedostatecznej widocznosci oraz w rejonie skrzyzowan i przejs$é
dla pieszych, w osi drogi zaprojektowano lini¢ podwojng ciagta P-4.

W miejscu projektowanych przej$¢ dla pieszych przewidziano wymalowanie linii P-10, a

w miejscach przejazdu rowerow P-11 o nawierzchni przejazdu barwy czerwonej.

Na wlotach drog bocznych przewidziano wymalowanie linit warunkowego

zatrzymania P-13 oraz linii P-7a.

Powierzchnie wytaczone z ruchu w rejonie wysp zaprojektowano oznakowac

malowaniem P-21.

Na drodze na rowerow przewidziano wymalowanie piktograméw — znak P-23

(rower).

5.2. Oznakowanie pionowe

Wiloty drogi gléwnej z pierwszenstwem przejazdu oznakowano znakami
informacyjnymi D-1. Na wlotach podporzadkowanych drég bocznych ustawiono
znaki ostrzegawcze A-7. Na dojezdzie do ronda, na wszystkich wlotach
zaprojektowano ustawienie zestawu znakéw: A-7 oraz C-12, poprzedzonych

znakami: D-2 lub D-48A.

W zakresie skrzyzowan z lewoskretami oraz przy pasie wylaczenia ustawiono

znaki F-10.




Projektowane zatoki autobusowe oznakowano znakami D-15.

Przejscia dla pieszych 1 roweré6w oznakowano przy pomocy znakow

informacyjnych D-6b.

Droge dla roweréw oznakowano znakiem C-13, natomiast ciggi pieszo-rowerowe
znakami: C-16/C-13 lub C-13/C-16, a takze znakami: C-16a/C-13a
lub C-13a/C-16a.

Na wyspie ronda projektuje si¢ umieszczenie pojedynczych tablic prowadzacych

w prawo U-3a.

5. Uwagi koncowe

W  czesci rysunkowej znaki projektowane pokolorowano, za$§ istniejgce
przedstawiono w wersji czarno-biatej. Znaki istniejgce przewidziane do likwidacji
przekreslono.

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkosci ,,srednie” z tarczami pokrytymi
folig odblaskowg 2 typu.

Oznakowanie poziome jezdni zaprojektowano jako cienkowarstwowe.

Znaki C-9 na wyspach srodkowych powinny by¢ montowane na stupkach U-5a.

W rejonie projektowanego przepustu w km 0+823,5 zaprojektowano montaz
stalowych barier ochronnych U-14a oraz montaz balustrad U-11¢ wg planu
sytuacyjnego.

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu — IV kwartat 2020 r.

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadomi organ zarzgdzajgcy
ruchem, zarzqd drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej
wprowadzenia, najpozniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia stalej organizacji
ruchu.




