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DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia

' Na podstawie art. 123 ustawy z dnia 14 czerwea 1960r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2018r. poz. 2096 1.j.) w zwigzku z art. 64 ust. 1 i ust. 2, art.74 ust.3, art. 75
ust. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z
2018r. poz. 2081 t. j.) oraz § 3 ust. 1 pkt. 60 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r.
w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 7z 2016r. poz. 71 t.j.),
po rozpatrzeniu wniosku z dnia 12.03.2019r. (data wplywu 14.03.2019r.) zlozonego do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska ul. Dojlidy Fabryczne 23, 15-554 Bialystok, pl/(,kd/anq?o w dniu
20.03.2019r. (data wpltywu 21.03.2019r.) do Urzgdu Miasta Wysokie Mazowieckie pismem znak:
W00S.420.4.2019.AS ,przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Bialymstoku,
ul. Zwycigstwa 2, 15-703 Bialystok przez pelnomocnika Piotra Urbafiskiego reprezentujacego firme
HIGHWAY Sp. z 0.0. ul. Ztota 20, 80-297 Banino oraz po zapoznaniu si¢ z Opinig nr 29/NZ/2019 znak:
NZ.4461.5.27.2019 z dnia 09.04.2019r. (data wplywu 11.04.2019r.) Pafistwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Wysokiem Mazowieckiem, Opinia znak: WO0S$.4220.130.2019.JK z dnia
15.04.2019r. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku oraz Opinig znak
LU.RZS.436.4.2.90.2019.KN z dnia 07.05.2019r. (data wplywu 13.05.2019r.) Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzgd Gospodarki Wodnej w Lublinie

STWIERDZAM

odstapi¢ od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla planowanego
przedsigwzigcia polegajacego na: ,Rozbidrce istniejacego mostu i budowie nowego obiektu
mostowego na rzece Brok w ciagu DK 66 w km okolo 19+719 w zwigzku z realizacjg inwestycji
pn. ,Opracowanie dokumentacji projektowej na rozbudowe drogi krajowej nr 66 Zambrow — Bielsk
Podlaski — Polowce — granica panstwa na odcinku przejscia przez Wysokie Mazowieckie od km
18+560 do km 22+500”.

Uzasadnienie

W dniu 16.01.2019r. (data wplywu 18.01.2019r.) zostat ztozony przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddzial w Bialymstoku, ul. Zwycigstwa 2, 15-703 Bialystok przez
pelnomocnika Piotra Urbanskiego reprezentujacego firm¢ HIGHWAY Sp. z o0.0. ul. Ziota 20, 80-297
Banino wniosek do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska ul. Dojlidy Fabryczne 23, 15-554
Bialystok: o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsigwzigcia polegajacego na:
»Rozbidrce istniejacego mostu i budowie nowego obiektu mostowego na rzece Brok w km okolo
19+719 na terenie miasta Wysokie Mazowieckie w ramach inwestycji pn. ,,Opracowanie
dokumentacji projektowej na rozbudowe drogi krajowej nr 66 Zambréw — Bielsk Podlaski— Potowce
- granicd parnstwa na odcinku przejscia przez Wysokie Mazowieckie od km 18+560 do km 22+500”.

W dniu 25.01.2019r. (data wplywu 30.01.2019r.) Biuro Projektéow HIGHWAY Sp. zo.o. ul.
Ziota 20, 80-297 Banino zlozylo do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska ul. Dojlidy
Fabryczne 23, 15-554 Bialystok uzupelnienie wniosku z dnia 16.01.2019r. o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach przedsigwziecia polegajacego na: ,,Rozbiodrce istniejacego mostu
i budowie nowego obiektu mostowego na rzece Brok w km okolo 19+719 na terenie miasta
Wysokie Mazowieckie w ramach inwestycji pn. ,,Opracowanie dokumentacji projektowej na



rozbudowe drogi krajowej nr 66 Zambrow — Bielsk Podlaski —~ Polowce — gramica panstwa na odcinkn
przejscia przez Wysokie Mazowieckie od ki 18+560 do km 22500, dI. 3,940km”,

W dniu 12.03.2019r. (data wplywu 14.03.2019r.) Biuro Projektow HIGHWAY Sp. zo.0. ul.
Zlota 20, 80-297 Banino zlozylo nowy wniosck do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska ul.
Dojlidy Fabryczne 23, 15-554 Bialystok o wydanic decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przedsigwzigcia polegajacego na: ,Rozbidree istnicjycego mostu i budowie nowego obicktu
mostowego na rzece Brok w km okolo 19+719 na terenic miasta Wysokie Mazowicekie w ramach
inwestycji pn. ,,Opracowanie dokumentacji projektowej na rozhudowe drogi krajowej nr 66 Zambrdéw
— Bielsk Podlaski — Pofowce — granica patistwa, na odcinku przejscia proez Wysokie Mazowieckie od
ki 18+560 do km 22+500, di. 3,940km”.

W dniu 20.03.2019r. (data wplywu 21.03.2019r.) do Urzedu Miasta Wysokic Mazowieckic
wplynglo pismo znak: WOO0S.420.4.2019.AS od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku
o przekazaniu przedmiotowego wniosku wraz z kartg informacyjng do zalatwicnia wedlug wlasciwosci
Burmistrzowi Miasta Wysokic Mazowicckie.

Do wniosku dolgczono wymagane dokumenty, w tym kart¢ informacyjng przedsigwziccia
sporzgdzong zgodnie z art. 02a ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji
o S$rodowisku i jego ochronic, udziale spoleczefistwa w ochronic $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 7z 2018r. poz 2081 . ].).

Przedsigwzigcie objete w/w wnioskiem zgodnic z § 3 ust. 1 pkt. 60 Rozporzgdzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawic przedsigwzie¢ moggeych znaczgco oddzialywadé na
$rodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 71 t,j.), w zwigzku z art. 173 ust. 1 12 ustawy z dnia 3 paZzdzicrnika
2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronic
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko posiada status ,,przedsigwzigeia moggeego
potencjalnie znaczgco oddzialywaé na srodowisko.”

W zwigzku z powyzszym na podstawic art. 71 ust. 2 pkt 2 realizacja przedsigwzigeia wymaga
uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Biorac pod uwage rodzaj i lokalizacje
przedsiewziecia zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 organem wiasciwym do wydania decyzji w niniejszej
sprawie jest Burmistrz Miasta Wysokie Mazowicckie.

Stosownie do tresci art. 59 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy realizacja planowanego przedsiewziccia
mogacego potencjalnie znaczgco oddzialywa¢ na $rodowisko wymaga przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko, jezeli obowigzek przeprowadzenia tej oceny zostal
stwierdzony na podstawie art. 63 ust. 1 cytowancj powyzej ustawy.

W dniu 03.04.2019r. zostalo wszczgte postgpowanie administracyjne w przedmiotowej sprawie.
Postgpowanie to prowadzone jest z udzialem spoleczenstwa. Zgodnie z art. 33 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018r. poz. 2081 t. j.)
zawiadomienie o wszczeciu postgpowania zostalo wyslane do wszystkich stron postepowania oraz
podane do publicznej wiadomosci przez zamieszezenie w publicznym wykazie danych na stronie BIP
Urzgdu Miasta Wysokie Mazowieckie www.wysokiemazowieckie.pl oraz wywieszone na Tablicy
Ogloszen Urzedu Miasta Wysokie Mazowieckie oraz w poblizu miejsca planowanej inwestycji.

Zgodnie z wymogami art. 63 ust. 1 i art. 64 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, organ prowadzacy postgpowanie pismem z dnia
04.04.2019r. zwrécit si¢ do Pafistwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Wysokiem
Mazowieckiem, Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bialymstoku oraz Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Lublinie o opinie, co
do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko planowanego przedsiewziecia, a w
przypadku stwierdzenia takiej potrzeby — co do zakresu raportu o oddzialywaniu ww. przedsiewziecia
na $rodowisko.

Opinia nr 29/NZ/2019 znak: NZ.4461.527.2019 z dnia 09.04.2019r. (data wplywu
11.04.2019r.) Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wysokiem Mazowieckiem wyrazit opinie,
ze dla przedsigwzigcia polegajacego na: ,,Rozbiéree istniejacego mostu i budowie nowego obiektu
mostowego na rzece Brok w km okoto 19+719 na terenie miasta Wysokie Mazowieckie w ramach
inwestycji pn. ,,Opracowanie dokumentacji projektowej na rozbudowe drogi krajowej nr 66 Zambréw



— Bielsk Podlaski — Polowce ~ granica panstwa, na odcinku priejscia przez Wysokie Mazowieckie od
km 18+560 do km 22+500, dl. 3,940km™ nic istnicje konicezno$e przeprowadzenia  oceny
oddzialywania na srodowisko,

Biorge pod uwage przedstawione w karcie informacyjnej rozwigzania minimalizujgce
oddzialywanie inwestycji na $rodowisko, Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wysokiem
Mazowieckiem uwaza, iZ realizacja inwestycji nie powinna negatywnie oddzialywac na srodowisko,
tym bardziej, ze przewiduje si¢ wykonanie robdt budowlanych zgodnice 7 technologia powszechnie
stosowang przy tego typu pracach. Ponadto z dokumentacji wynika, iz w strefie oddzialywania
przedsiewzigcia nie wystepujg obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody.

Regionalny  Dyrektor — Ochrony  Srodowiska  w  Bialymstoku  Opinig  znak:
WO008S.4220.130.2019.JK 7 dnia 15.04.2019r. wyrazil opinie, 7¢ dla przedsigwzigeia polegajacego na:
»Rozbioree istniejacego mostu i budowie nowego obicktu mostowego na rzece Brok w km okolo
19+719 na terenie miasta Wysokie Mazowieckie w ramach inwestyeji pn. ,,Opracowanie
dokumentacji projektowej na rozhudowe drogi krajowej nr 66 Zambrow — Bielsk Podlaski — Polowce
— granica panstwa, na odcinku przejscia przez Wysokie Mazowieckie od km 18+560 do km 22+500,
dl. 3,940km” nie istnicje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Whioskowane przedsigwzigcie kwalifikuje si¢ do przedsigwzie¢ wymienionych w § 3 ust. | pkt
60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawic przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71 t.j.), dla ktérych sporzadzenie raportu
moze by¢ wymagane. Przedsigwziecie bedzie zlokalizowane na terenie polozonym poza obszarami
objetymi ochrong prawng na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.
2 2018r. poz. 1614 ze zm.).

Planowane zamierzenie inwestycyjne bedzie realizowane na terenie objetym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego zatwierdzonym uchwalg nr XXXVII/141/05 Rady Miasta
Wysokie Mazowieckie z dnia 24 listopada 2005 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru miasta Wysokie Mazowieckie. W mysl art. 80 ust. 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2018 r.
poz. 2081 ze zm.) organ wihasciwy wydaje decyzje¢ o $rodowiskowych uwarunkowaniach po
stwierdzeniu zgodno$ci lokalizacji przedsigwziecia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Po przeanalizowaniu przediozonego materiatu dowodowego pod katem uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
stwierdzono, ze wnioskowane przedsiewzigcie bedzie polegato na:

e rozbidrce istniejacego obiektu mostowego na rzece Brok, budowie tymczasowego obiektu
mostowego na rzece Brok na czas budowy nowego mostu,

* budowie nowego obiektu mostowego na rzece Brok o klasie obcigzenia A wg PN-85/S- 10030,
profilu podtuznym dostosowanym do niwelety rozbudowywanej drogi i przekroju poprzecznym
dostosowanym do przekroju projektowanego uktadu drogowego,

* wykonaniu $ciezki rowerowej i chodnika na obiekcie mostowym po lewej stronie oraz ciagu
pieszo-rowerowego po stronie prawej,

» poprowadzeniu niezbednej infrastruktury technicznej na obiekcie projektowanym
w ramach projektu rozbudowy drogi krajowej nr 66,

* ustawieniu barier ochronnych oraz innych urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiekcie
i w rejonie obiektu.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego obiektu mostowego:
» klasa drogi: GP
+ dlugos¢ catkowita ze skrzydtami:25,91m
s dlugosé catkowita: 15,43m
* rozpigtos¢ teoretyczna: 14,47
* kat skrzyzowania z przeszkodg: ~46°;
» $wiatlo pionowe: min. 0,5 m od rz. Q0,3%
$wiatto poziome (rownolegle do osi drogi): 13,37m
*  $wiatlo poziome (prostopadie do osi cieku): 9,54m



»  szerokosc¢ jezdni: 8,30m
+ pasy ruchu: 2x3,5 = 7,00m
+  szerokos¢ catkowita pregsta: 17,80m.

Zaprojektowano most o schemacie statycznym belki wolnopodpartej o konstrukeji plytowe;.
Przyjete gabaryty konstrukeji umozliwig zwigkszenie istnicjgeego Swiatla poziomego w stosunku do
stanu istniejgcego, co poprawi warunki przeplywu wod powodziowych. Plyta pomostu bedzie
wyposazona w sgczki 1 drenaze podluzne. Przyczdiki zaprojektowano, jako masywne ze skrzydlami,
posadowione na palach. Na koncach plyt przejsciowych zaprojektowano drenaze umozliwiajgce
odprowadzenie wod gruntowych poza nasyp. Wyloty drenazy bedg wykonane, jako ,,ukryte™ (rurki
zakonczone przed plaszezyzng skarpy z wylotami obsypanymi kruszywem). Nie przewiduje si¢
ingerencji w koryto pod obicktem mostowym. Spadki na plycie bedy uformowane w taki sposob, aby
w obrebie jezdni uzyska¢ spadek daszkowy 2%, natomiast pod chodnikiem i sciezkg rowerowy oraz
ciggiem pieszo-rowerowym jednostronny spadek 3% w  kierunku osi jezdni. Odwodnienie
projektowanego odcinka drogi na dojazdach do obiektu odbywaé si¢ bedzie do projektowangj
kanalizacji deszczowej, poprzez system wpustow deszezowych, przykanalikow i projektowanych
kolektorow kanalizacji deszczowej, z ktorej wody opadowe po podezyszezeniu zostang odprowadzone
do naturalnych odbiornikéw. W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ wycinke okoto 10 sztuk
drzew oraz okoto 170 m’ powierzchni krzewow kolidujacych z projektowanym mostem i ukladem
drogowym. W celu ochrony $rodowiska przyrodniczego wycinka drzew i krzewow bedzie prowadzona
poza okresem legowym ptakéw przypadajgcym w terminie od 15 marca do 31 lipca. W przypadku
stwierdzenia gatunkéw chronionych w obrebie wycinanych drzew, inwestor zobowigzany jest do
wstrzymania prac i wystgpienia o derogacje do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku.

Na czas rozbiorki istniejgcego mostu i budowy nowego obicktu przewiduje si¢ calkowite
zamkniecie dla ruchu ulicy 1-go Maja na odcinku od ul. Koscielnej i Jagiellofiskiej do ulicy Diugiej oraz
wprowadzenie objazdu tymczasowego. Przedsiewzigcie bedzie wykonywane w ramach inwestycji
polegajacej na rozbudowie drogi krajowej nr 66 na odcinku przejécia przez Wysokie Mazowieckie od
km 18+560 do km 22+500, realizowanej na zlecenie Gminy Migjskiej Wysokie Mazowieckie.

W chwili obecnej przedmiotowy most jest jednoprzgstowym ukladem plytowym
o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej. W przekroju poprzecznym ustrdj nosny stanowig
32 dzwigary gléwne - zelbetowe prefabrykowane belki w rozstawie osiowym 0,5m i wysokoéci ~0,57m
z obustronnymi wspornikami o wysiggu ~0.155m. Belki sg stezone poprzecznica zelbetowa nad
przyczdtkiem. Nawierzchnia mostu jest bitumiczna z betonu asfaltowego. Od strony dolnej i gornej
wody zlokalizowana jest balustrada o wysokosci h=~1,Im. Konstrukcja oparta jest na zelbetowych
monolitycznych przyczétkach. Droga krajowa nr 66, w obrebie ktorej znajduje sie planowany do
budowy most przebiega glownie przez tereny zabudowy mieszkaniowej miejscowosci Wysokie
Mazowieckie.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia nastgpi zwiekszenie poziomu hatasu 1 emisji
zanieczyszczen do powietrza zwigzane z praca maszyn budowlanych i srodkéw transportu dowozacych
materiaty budowlane. Jednak oddziatywania te beda miaty charakter krétkotrwaly i ograniczony jedynie
do czasu trwania budowy. W celu zminimalizowania ww. oddziatywan prace beda wykonywane
wylacznie w porze dziennej w godzinach od 6% do 22%, zgodnie z przyjetym harmonogramem robot,
czas realizacji przedsigwzigcia zostanie skrocony do niezbgdnego minimum, sprzgt mechaniczny
pracujacy na budowie bedzie si¢ poruszal tylko w obrebie pasa drogowego, a w czasie przerw
postojowych silniki sprzgtu bedg wylaczone. W celu ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego prace
beda prowadzone przy uzyciu sprzgtu sprawnego techniczne, niepowodujgcego wyciekdw substancji
ropopochodnych. Scieki bytowe bedg gromadzone w przewoznych urzadzeniach sanitarnych. Odpady
beda zbierane selektywnie i gromadzone w miejscu ich powstawania (w obrebie pasa drogowego) oraz
przekazywane uprawnionym firmom w celu ich odzysku lub unieszkodliwienia. Pnie drzew
nieprzeznaczonych do usunigcia bgda zabezpieczone matami ze stomy oraz oszalowane deskami.

Na etapie eksploatacji beda wystgpowac typowe dla tego rodzaju przedsigwzieé oddziatywania,
tj. emisja zanieczyszczen do powietrza, emisja hatasu, sptywy opadowe i roztopowe. Jak wynika z karty
informacyjnej przedsigwzigcia, realizacja przedsigwzigcia poprawi stan techniczny mostu, a co za tym
idzie - wplynie na obnizenie poziomu emisji hatasu komunikacyjnego oraz gazow 1 pytéw jak rowniez
podniesienie poziomu bezpieczenstwa. Ponadto przewiduje si¢ odprowadzanie wod opadowych



i roztopowych z nawierzehni jezdni przez powicerzchniowy ich splyw do rowow przydroznych. Poprawa
odwodnienia projektowanego odeinka drogi na dojazdach do obicktu znaczgco wplynie na polepszenie
funkcjonowania drogi.

Biorge pod uwage powyzsze stwierdzono, ze planowana inwestycja zardbwno w {azie jej
realizacji jak i cksploatacji nie bedzie w sposob ponadnormatywny oddzialywad na srodowisko, w tym
w zakresie emisji halasu w stosunku do terendw chronionych akustycznie i emisji zanieczyszezen do
powietrza.

Planowane przedsigwzigeie jest inwestycja o znaczeniu fokalnym polepszajgey parametry
techniczne mostu i jej realizacja nie wplynie na zwigkszenie natgzenia ruchu pojazddéw na danym
obszarze, a tym samym nie wplynic na wzrost emisji gazow cieplarnianych ani nie zmieni wielkosci
emisji do powietrza. Z tego wzgledu, jak rowniez z uwagi na skalg i usytuowanie przedsigwzigeia poza
terenami zagrozonymi powodzia, osuwiskami, trzgsieniem ziemi, itd., oraz fakt, iz planowane obickt
(most) bedzie speinia¢ wymagania budowlane dla tego typu konstrukeji, a wykorzystane do jego
wykonania materialy budowlane bedg spelniaé wszystkie normy dopuszezajace je do stosowania w
budownictwie, nie wplynie ono negatywnie na klimat i jego zmiany oraz nie jest szczegdlnie narazone
na kleski zywiolowe i warunki ekstremalne.

Biorgc pod uwage fakt, iz w wyniku realizacji przedsigwzigeia nie zmieni si¢ obecne
wykorzystanie terenu (rozbidrka i budowa mostu w miejscu istniejgcego obiektu) - nie zmieni ono
istniejgcego krajobrazu.

Ustosunkowujgc si¢ do zapiséw zawartych art. 63 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2018 r., poz. 2081 ze zm.) ustalono,
co nastgpuje:

* budowa mostu wraz z rozbudowa drogi krajowej nr 66 na odcinku przejscia Wysokie Mazowieckie

od km 18+560 do km 224500 przyczyni si¢ do zwigkszenia oddzialywan

emisyjnych, jednak nie beda one przekraczaly dopuszczalnych norm poza granicami terenu, do

ktdrego tytutem prawnym dysponuje inwestor,

« w trakcie realizacji przedsigwzigcia bgda wykorzystywane zasoby naturalne: woda, kruszywo
naturalne
i famane, paliwo do napedu sprzgtu budowlanego; w fazie eksploatacji przewiduje si¢
wykorzystanie materialéw i surowcow zwigzanych z zimowym utrzymaniem obiektu - w postaci
mieszanki piasku z sola;

« przedmiotowe przedsiewzigcie przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii
nie stwarza ryzyka wystapienia powaznej awarii - przedsigwziecie nie zalicza si¢ do zaktadow
stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznych awarii, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu
Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych sig w
zaktadzie substancji niebezpiecznych decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym
lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii (Dz. U. 22016 r. poz. 138).

Analiza materialu dowodowego pod katem dalszych wymagan zawartych w art. 63 ust. 1 pkt 213
ww. ustawy wykazata, Zze realizacja wnioskowanego przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla
srodowiska, w tym rowniez przy: istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sig
srodowiska i odnawiania si¢ zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych.
Whnioskowane przedsigwziecie nie jest zlokalizowane na obszarach wodno-blotnych, obszarach
przylegajacych do jezior i obszarach wybrzezy oraz obszarach gérskich lub lesnych. Przedsigwzigcie
nie bedzie réwniez realizowane na obszarach, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty
przekroczone, na obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne oraz uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej.

W wyniku eksploatacji przedsigwziecia nie istnieje szczegdlne ryzyko wystapienia katastrofy
naturalnej i budowlanej. Planowany most zostanie zrealizowany zgodnie z obowigzujgcymi
wymaganiami projektowymi i technicznymi, przy uZyciu atestowanych materialdéw budowlanych.
Technologi¢ robdt przyjeto ogélnie znang i powszechnie stosowang spelniajaca wszystkie polskie
normy.

Oddziatywanie planowanego zamierzenia inwestycyjnego bedzie mialo zasigg lokalny (brak
transgranicznego oddziatywania).

Biorac pod uwage usytuowanie, rodzaj i skalg przedsiewzigcia, w ocenie organu, jego realizacja
i eksploatacja nie b¢dzie stanowita znacznej ucigzliwosci dla srodowiska.



Po przeanalizowaniu calodei materialu w przedmiotowej sprawie, biorge pod uwagge charakter
i skalg przedsigwzigeia oraz uwarunkowania zwigzane 7z jego kwalifikowaniem do przeprowadzenia
oceny oddzialywania na srodowisko uznano, iz odstgpienie od obowigzku przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigeia jest uzasadnione.

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Lublinic Opinig znak: 1LU.RZS.436.4.2.90.2019.KN
w dniu 07.05.2019r. (data wplywu 13.05.2019r.) wyrazil opinig, ze dla przedsigwzigeia polegajacego
na: ,Rozbioérce istniejacego mostu i budowie nowego obicktu mostowego na rzece Brok w km
okolo 19+719 na terenie miasta Wysokie Mazowieckie w ramach inwestycji pn. ,,Opracowanie
dokumentacji projektowej na rozbudowe drogi krajowej nr 66 Zambrow - Bielsk Podlaski -
Polowce — granica panstwa, na odcinku przejscia przez Wysokie Mazowieckie od km 18+560 do
km 22+500, dl. 3,940km” nie stwierdza potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania w/w
przedsigwzigcia na stan zasobow wodnych i zagroZzenia osiggniecia przez nie celow srodowiskowych
jednoczesnie wskazujae na koniecznosé uwzglednienia nastgpujacych warunkow:

1. Zaplecze budowy oraz bazg materialowo - sprzgtowy nalezy odpowiednio zabezpicczyd
(uszezelni¢) oraz wyposazy¢ odpowiednig ilos¢ sorbentow przeznaczonych do neutralizacji
ewentualnych wyciekow.

2. Miejsca postoju maszyn i skladowania materialdéw budowlanych oraz zapleczy budowy
lokalizowac¢ poza doling rzeki Brok.

2. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie zaklocaé swobodnego przeplywu
wody
w rzece Brok oraz aby nie zaburzy¢ stosunkéw wodnych na omawianym terenie.

3. Prace zwigzane z rozbiorka starego i budowg nowego mostu prowadzi¢ bez ingerencji w koryto
rzeki.

4. Prace zwigzane z budowg systemu odwodnienia nalezy wykonywac w jak najkrotszym czasie
a nastepnie teren ten rekultywowac przy zastosowaniu technologii w jak najmniejszym stopniu
ingerujgce
w struktury wodonosne.

5. Wykona¢ system odprowadzania i oczyszczania wod opadowych i roztopowych splywajacych
z terenu przebudowywanego odcinka drogi (osadnik i separator) przed odprowadzeniem
Sciekoéw do naturalnych odbiornikéw.

Omawiane przedsigwzigcie zostato zakwalifikowane do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddzialywa¢ na §rodowisko zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (t.j. Dz. U. 22016 r. poz. 71)
na podstawie § 3 ust. 1 pkt 60 - ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej | km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi
o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektéw mostowych, stuzgcych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody".

Wraz z pismem Burmistrza Miasta Wysokie Mazowieckie przestano wniosek wraz z zalgcznikami
o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach ztozony przez Inwestora GDDKIA Oddziat
w Bialymstoku ,ktérego pelnomocnikiem jest Pan Piotr Urbanski, HIGHWAY Sp.z o.0. ul. Ziota ,
Banino oraz karte informacyjna przedsigwziecia.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie
wysokomazowieckim, w mie$cie Wysokie Mazowieckie.

Przedmiotem przedsigwzigcia jest rozbidrka istniejacego i budowa nowego obiektu mostowego na
rzece Brok w ciggu DK 66 w km drogi krajowej ok. 19+719 wraz z budows obiektu tymczasowego na
czas prowadzenia robot. Przedsigwzigcie bedzie wykonywane w ramach inwestycji polegajacej na
rozbudowie drogi krajowej nr 66 na odcinku przejscia przez Wysokie Mazowieckie od km 18+560 do
km 22+500. Jego realizacja jest niezbedna w celu podniesienia komfortu i bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu, zapewnienia odpowiedniej no$nosci i stanu technicznego obiektu, zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu w centrum miasta, poprawy efektywnosci uktadu komunikacyjnego oraz zabezpieczenia ruchu na
odcinku drogi krajowej przed skutkami ewentualnych powodzi poprzez podniesienie niwelety drogi w
rejonie mostu w stosunku do stanu istniejacego.

Istniejacy obiekt stanowiacy przedmiot niniejszego opracowania znajduje sie km 77,96 rzeki



Brok. Konstrukcj¢ mostu stanowi jednoprzestowy uklad plytowy o schemacie statycznym  belki
swobodnie podpartej Nowy obickt mostowy projektuje si¢ w migjscu istniejgcego mostu, Ktory, ze
wzgledu na swoja charakterystyke i typ konstrukeji nie moze zosta¢ przebudowany. Obiekt projektuje
si¢ o dlugosci i szerokoscei zblizonej do istnicjgcego mostu. Zmiana parametréw charakterystycznych
nowego obiektu w stosunku do istniejacego bedzie zatem nieznaczna, a nowy most w sposob znaczacy
przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz zapewni wymagang nosnosé i komfort podrozy.
W ramach projektowanego przedsiewzigeia planuje sig:
- rozbidrke istniejacego obiektu mostowego na rzece Brok,

- budowe tymczasowego obiektu mostowego na rzece Brok na czas budowy nowego mostu,

- budowe nowego obiektu mostowego na rzece Brok o klasie obcigzenia A wg PN-85/5-10030,
profilu podhuznym dostosowanym do niwelety rozbudowywanej drogi i przekroju poprzecznym
dostosowanym do przekroju projektowanego ukladu drogowego,

- wykonanie $ciezki rowerowej i chodnika na obiekcie mostowym po lewej stronie oraz ciggu
pieszo-rowerowego po stronie prawej,

- poprowadzenie  niezbg¢dnej infrastruktury  technicznej na  obickcie  projektowancj
w ramach projektu rozbudowy drogi krajowej nr 66,

- ustawienie barier ochronnych oraz innych urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obickceice

i w rejonie obiektu.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego obiektu mostowego:

- klasa drogi: GP

- dlugos¢ calkowita ze skrzydlami: 25,91 m

- dlugos¢ catkowita: 15,43 m

- rozpigtosé teoretyczna: 14,47 m

- kat skrzyzowania z przeszkodg:~46°;

- $wiatlo pionowe: min. 0,5 m od rz. Qo,3%

- $wiatlo poziome (rownolegle do osi drogi): 13,37 m

- Swiatlo poziome (prostopadte do osi cieku):9,54 m

- szerokos¢ jezdni: 8,30m;

- pasy ruchu:2x3,5=7,00m;

- szerokos$¢ catkowita przgsta: 17,80m.,

Zaprojektowano most o schemacie statycznym belki wolnopodpartej, o konstrukcji plytowe;.
Pomost zaprojektowano na klas¢ obcigzenia: A wg PN-85/S-10030 oraz pojazd specjalny kl. 150 wg.
STANAG 2021.

W karcie przeanalizowano przeniesienie ruchu na czas przebudowy mostu i wskazano, ze ruch
bedzie odbywat si¢ istniejaca siecig drogows miasta Wysokie Mazowieckie w zwiazku z uzyskanymi
zgodami Burmistrza Miasta Wysokie Mazowieckie i Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych
w Wysokiem Mazowieckiem, umozliwiajacymi poprowadzenie ruchu tranzytowego i lokalnego innymi
drogami miejskimi alternatywnymi dla drogi krajowej nr 66 (np. ul. Przechodnig i ul. Ludows)
i planowane jest wykonanie tymczasowego mostu jedynie dla ruchu pieszego - kladki. Parametry tej
ktadki:

- minimalne $wiatto poziome: 28,0 m

- min. rz¢dna konstrukcji, 138,69 m n.p.m.

- szerokos¢ kladki: 3,5 m

- obciazenie thumem pieszych wg PN-85/5-10030.

Zgodnie z podziatem dokonanym w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911 ze zm.), przedmiotowa inwestycja
zlokalizowana jest w obrebie jednolitych czesci wdéd o nazwie ,Brok do Siennicy " o kodzie
PLRW2000172667649, status: naturalna cze$é wod, typ (17) - potok nizinny piaszczysty. Ocena stanu
JCWP- zly. Osiagnigcie celow srodowiskowych dla JCWP oceniono jako zagrozone - brak mozliwosci
technicznych. W zlewni JCWP wystepuja presje komunalna, przemystowa, rolnictwo oraz presja niska
emisja. W programie dziatan zaplanowano wszystkie mozliwe dzialania majace na celu ograniczenie
presji rolniczej tak, aby mozliwe bylto osiggnigcie wskaznikéw zgodnych z wartosciami dobrego stanu.
W programie dziatan zaplanowano takze dziatanie obejmujace przeglad pozwolen wodnoprawnych na
wprowadzanie $ciekéw do wod lub do ziemi przez uzytkownikéw w zlewni JCWP z uwagi na



zagrozenie osiagnigcia celow srodowiskowych, zgodniez art.136 ust. 3 ustawy -Prawo wodne, majgce
na celu szczegdtowe rozpoznanie i w rezulfacie ograniczenie presji komunalnej i przemyslowej tak, aby
mozliwe bylo osiggnigcie wskaznikdw zgodnyeh z wartodciami dobrego stanu.W programice dzialan
zaplanowano takze dziatanie: weryfkacja programu ochrony $rodowiska dla gminy, majace na celu
szezegolowe rozpoznanie 1 w rezultacie ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe bylo osiggniccic
wskaznikow zgodnych z wartosciami dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdrozenia
tego dziatania, nastgpnie konkretnych dzialan naprawczych, a takze okres niezbedny aby wdrozone
dziatania przyniosly wymierne efekty, dobry stan bedzic mogl by¢ osiggnigty do roku 2027,
Analizowane przedsigwzi¢cie zlokalizowane jest w obszarze Jednolitych Czesei Wod Podziemnych
(JCWPd) oznaczonych kodem PLGW200055 ktéra charakteryzuje sie dobrym stanem ilosciowym
i dobrym stanem chemicznym. Celem $rodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan chemiczny i dobry
stan ilosciowy. Osiggnigcie celow srodowiskowych oceniono jako niezagrozone. JCWPd znajduje si¢
w obszarze wyznaczonym do poboru wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi oraz w obszarze
przeznaczonym do ochrony siedlisk lub gatunkow, gdzie utrzymanie lub poprawa stanu jest waznym
czynnikiem w ich ochronie.

Inwestycja potozona jest poza strefami ochrony bezposredniej i posrednicj ujeé wod podziemnych
i powierzchniowych. Planowane przedsiewziccie znajduje si¢ poza obszarem Gléwnych Zbiornikow
Wod Podziemnych. Inwestycja nie znajduje si¢ w obszarze szezegdlnego zagrozenia powodzig.

Negatywne oddziatywania, jakiec moga wystapi¢ na etapie realizacji przedsiewziccia zwigzane bedg
z mozliwoscig zanieczyszczenia wod podziemnych w wyniku uszkodzenia pracujacego sprzetu
i wycieku do gruntu substancji ropopochodnych. W celu ograniczenia mozliwosci wystapienia takiej
sytuacji nalezy uzywac sprzetu sprawnego technicznie i przestrzegac instrukcji obstugi poszezegdlnych
urzadzen. Teren inwestycji powinien zostaé wyposazony w odpowiednig ilo$¢ sorbentow
przeznaczonych do neutralizacji ewentualnych wyciekow. Nalezy wyposazy¢ plac budowy przenosng
toalete typu Toi-Toi (zawartos¢ wywozic¢ do oczyszezalni $ciekdw przez podmiot upowazniony do tego
celu).

W trakcie realizacji przedsigwzigcia zuzycie wody wystepowaé bedzie w minimalnym zakresie.
Woda do celéow technologicznych bedzie dowozona beczkowozami. Wszelkie potrzeby sanitarne ekip
prowadzacych budowe bedg zabezpieczone w przewoznych urzgdzeniach sanitarnych lub na terenie baz
ekip prowadzacych budowe a powstate scieki b¢da wywozone na oczszczalnig.

Nie przewiduje si¢ ingerencji w koryto pod obiektem mostowym. W nastgpstwie prac budowlanych
nastgpi¢ moze réowniez ingerencja w stosunki wodne w wyniku prac zwiazanych z budowa systemu
odwodnienia, oddziatywanie to jednak bedzie lokalne krotkotrwale. W celu jego ograniczenia roboty
przy tego typu wykopach nalezy wykonywaé w jak najkrétszym czasie i szybko rekultywowac teren
oraz stosowac technologie w jak najmniejszym stopniu ingerujace w struktury wodonosne.

Przyjgte gabaryty konstrukcji umozliwia zwickszenie istniejgcego $wiatla poziomego
w stosunku do stanu istniejgcego co poprawi warunki przeptywu wod powodziowych. Plyte pomostu
wyposazono w sgczki i drenaze podtuzne. Przyczolki zaprojektowano jako masywne ze skrzydtami,
posadowione na palach. Na koncach plyt przejsciowych zaprojektowano drenaze umozliwiajace
odprowadzenie wdd gruntowych poza nasyp. Wyloty drenazy wykonacé jako ,,ukryte" (rurki zakoniczone
przed ptaszczyzng skarpy z wylotami obsypanymi kruszywem).

Spadki na ptycie nalezy uformowa¢ w taki sposéb, aby w obrebie jezdni uzyskaé spadek daszkowy
2%, natomiast pod chodnikiem i $ciezkg rowerowa oraz ciggiem pieszo-rowerowym jednostronny
spadek 3% w kierunku osi jezdni.

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi na dojazdach do obiektu odbywaé si¢ bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowej, poprzez system wpustéw deszczowych, przykanalikow
i projektowanych kolektorow kanalizacji deszczowej, z ktdrej wody opadowe po podczyszczeniu
(osadnik i separator lub z wykorzystaniem poduszek sorbcyjnych) zostang odprowadzone do
naturalnych odbiornikéw. Wody opadowe zostang oczyszczone w takim stopniu, aby zawarte w nich
stgzenia zanieczyszczen nie przekraczaly wielkosci dopuszczalnych. Przedstawiony sposéb
odprowadzania wod opadowych i roztopowych jest zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdéw do
wad lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczego6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

Po przeanalizowaniu zalagczonej do wniosku karty informacyjnej przedsigwzigcia
z uzupelnieniem, uwzgledniajac charakter, skale i lokalizacje przedsigwzigcia oraz planowane
rozwigzania techniczne chronigce $rodowisko, nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania



przedmiotowej inwestycji na stan jednolitych cz¢$ci wod, obszaréw chronionych oraz na realizacjg
celow Srodowiskowych okreslonych w ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly".

Przedmiotowa opinia nie zwalnia Inwestora/Wnioskodawcy od uzyskania wymaganych
odrgbnymi przepisami decyzji, uzgodnien lub zezwolen.

W trakcie trwania postgpowania strony byly zawiadamiane o wszystkich jego etapach.

Dane dotyczace niniejszej decyzji zostaly umieszczone w publicznie dost¢gpnym wykazie
danych o dokumentach zawierajacych informacje o $rodowisku i jego ochronie.

Analiza przedtozonego wniosku wykazala, Zze jest to przedsiewzigcie, ktore nie wplynie na
pogorszenie stanu $Srodowiska naturalnego i nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na zdrowie ludzi.
Oddziatywanie w trakcie eksploatacji zamknie si¢ w granicach terenu, do ktorego wnioskodawca

posiada tytut prawny.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwolanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego
w Lomzy za posrednictwem Burmistrza Miasta Wysokie Mazowieckie w terminie 14 dni od dnia jej
otrzymania.

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnieniu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na s$rodowisko (Dz. U. z 2018r. poz. 2081 t.,.), decyzj¢ o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach dotgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowg. Wniosek ten
powinien by¢ ztozony nie pdzniej niz przed uptywem 6 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna. Termin ten moze ulec wydtuzeniu o 4 lata, jesli realizacja
planowanego przedsiewzigcia przebiega etapowo oraz nie zmienity si¢ warunki okreslone w niniejszej
decyzji.

Zgodnie z art. 127a ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. z2018r. poz. 2096 t.j.) strony moga w trakcie biegu terminu odwotawczego zrzec si¢ prawa do
whniesienia odwotania doreczajgc organowi stosowne oswiadczenie. Zrzeczenie si¢ tego prawa przez
ostatnig ze stron postepowania czyni decyzje¢ ostateczng i prawomocna.

i
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3. Pozostale strony postepowania wedtug wykazu stron znajdujacego si¢ w aktach sprawy
4. Tablica Ogtoszen Urzedu Miasta Wysokie Mazowieckie
@ BIP Urzgdu Miasta Wysokie Mazowieckie
6. ala






ZALACINIK DO DECYZI

Wysokie Mazowieckie, 28.05.2019r.

MK.6220.1.2019

Charakterystyka planowanego przedsi¢wzigcia zgodnie art. 84 ust. 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U, z2018r. poz. 2081 t.}.).

Przedmiotem przedsi¢wzic¢cia jest:

»Rozbidrka istniejacego mostu i budowa nowego obicktu mostowego na rzece Brok
w ciggu DK 66 w km okolo 19+719 w zwigzku z realizacjy inwestycji pn. ,,Opracowanie
dokumentacji projektowej na rozbudowe¢ drogi krajowej nr 66 Zambrow — Bielsk
Podlaski — Polowce — granica panstwa na odcinku przejscia przez Wysokie Mazowieckie
od km 18+560 do km 22+500”

Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotem przedsigwzigcia jest rozbidrka istniejgcego i budowa nowego obiektu mostowego
na rzece Brok w ciagu DK 66 w km okolo 19+719 wraz z budowa obiektu tymczasowego na czas
prowadzenia robot. Przedsigwzigcie bedzie wykonywane w ramach inwestycji polegajgcej na
rozbudowie drogi krajowej nr 66 na odcinku przejscia przez Wysokie Mazowieckie od km 18+560 do
km 22+500, realizowanej na zlecenic Gminy Miejskiej Wysokie Mazowieckie, ul. Ludowa 15, 18-200
Wysokie Mazowieckie. Inwestorem przedsiewziecia jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad Oddzial w Biatymstoku, ul. Zwycigstwa 2, 15-703 Bialystok. Dokumentacj¢ projektowa
wykonuje Biuro Projektow HIGHWAY Sp. z o. o, ul. Zlota 20, 80-297 Banino. Dhugos¢
projektowanego obiektu mostowego wyniesie okoto 15,43 m, natomiast dlugo$¢ catkowita ze
skrzydtami okoto 25,91 m.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie podlaskim, w powiecie
wysokomazowieckim, w miescie Wysokie Mazowieckie. Wysokie Mazowieckie polozone jest w
centralnej czesci powiatu wysokomazowieckiego, nad rzeka Brok — dopltywem Bugu, w odleglosci 50
km od Bialegostoku, siedziby wojewddztwa, 120 km od Warszawy i 100 km od wschodniej granicy.
Miasto potozone jest przy gléwnych szlakach komunikacyjnych o znaczeniu krajowym i regionalnym:
Zambréw — Bransk, Wysokie Mazowieckie — Biatystok.

Miasto Wysokie Mazowieckie lezy po potudniowej stronie drogi krajowej nr 18 Warszawa —
Biatystok. Jednoczesnie miasto lezy niedaleko linii kolejowej Warszawa — Bialystok co jest waznym
uwarunkowaniem komunikacyjnym w obszarze stabo rozwinietej sieci PKP. Odleglos¢ od linii
kolejowej oraz stacji pasazerskiej i towarowej w Szepietowie wynosi ok. 7 km co pozwala na
uwzglednienie miasta Wysokie Mazowieckie w transporcie osobowym na trasie Warszawa — Bialystok
oraz w transporcie towarowym, masowym itp.

Wysokie Mazowieckie posiada okoto 10 000 mieszkancdw, co w skali kraju zalicza je do miast
matych. Miasta tego typu, o ile nie posiadajg probleméw z ruchem tranzytowym sg stosunkowo
bezkonfliktowe komunikacyjnie. Wysokie Mazowieckie jest w stosunku do tranzytu wojewodzkiego
potozone dogodnie na skraju alternatywnego tranzytu Zambréw — Biatystok i z uwagi na przebieg ciagu
drog nr 689 i nr 678 — Zambrow — Bialystok nie posiada istotnych probleméw tranzytowych.




Obstuge komunikacyjng miasta zapewniajg drogi nadrzgdne w stosunku do obszaru miasta tj
odcinek drogi krajowej nr 66 o dlugo$ci w granicach miasta ok. 3,3 km oraz odcinek wylotowy drogi
wojewodzkiej Wys. Maz — Bialystok nr 678 o dlugo$ci w granicach miasta ok. 2,6 km. Droga
wojewddzka i wlot drogi krajowej od strony Zambrowa sg tylko jednostronnie zabudowane i mogg
dogodnie prowadzi¢ ruchy tranzytowe wzgledem miasta. Przebieg drogi krajowej w kierunku
poludniowym ulicami Zambrowskg i 1 Maja jest obudowany dwustronnie i ze wzgledu na obecny stan
drogi zaczyna stwarza¢ zagrozenie. W celu utatwienia ruchu i odcigzenia obstugi bezpoéredniej z ulicy
I Maja zmodernizowana zostala ulica Przechodnia tworzgc dojazd do ,,Mlekovity”.

W granicach administracyjnych miasto zajmuje powierzchni¢ 1 524 ha. Miasto posiada aktualny
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujgcy cale miasto.

Rzezba terenu przez ktory przebiega droga jest mato urozmaicona, charakteryzuje jg dominujgca
ptaska forma, wyniesiona od wysoko$ci 138,1 m n.p.m do 146,0 m n.p.m.

Lokalizacj¢ projektowanego obiektu mostowego na mapie miasta oraz w odniesieniu do
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Przedmiotem przedsigwzigcia jest rozbidrka istniejgcego i budowa nowego obiektu mostowego
na rzece Brok wraz z budowg obiektu tymczasowego na czas prowadzenia budowy obiektu docelowego
w ramach rozbudowy drogi krajowej nr 66 na odcinku przejScia przez Wysokie Mazowieckie. Jego
realizacja jest niezbedna w celu podniesienia komfortu i bezpieczefistwa uczestnikéw ruchu,
zapewnienia odpowiedniej nosnosci i stanu technicznego obiektu, zwigkszenia bezpieczefistwa ruchu w
centrum miasta, poprawy efektywnosci uktadu komunikacyjnego oraz zabezpieczenia ruchu na odcinku
drogi krajowej przed skutkami ewentualnych powodzi poprzez podniesienie niwelety drogi w rejonie
mostu w stosunku do stanu istniejacego. Inwestycja nie przyczyni si¢ do utraty waloréw przyrodniczych
na terenie gdzie jest lokalizowana.

Nowy obiekt mostowy projektuje si¢ w miejscu istniejacego mostu, ktéry, ze wzgledu na SWoja
charakterystyke i typ konstrukcji (zastosowanie belek typu Gromnik), nie moze zostaé przebudowany
w celu uzyskania wymaganej klasy obciazenia (klasa A wg PN-85/S-10030) oraz brak dokumentacji
archiwalnej istniejagcego obiektu, ktéra pozwolilaby na jednoznaczne okreslenie sposobu jego
posadowienia. Dlatego, w celu zapewnienia powyzszych wymagan, a takze w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu w miescie, konieczna jest rozbiérka istniejacego mostu i budowa w



Jjego miejscu nowego obicktu o klasic obcigzenia A, profilu podluznym zgodnym 7 niwelety
projektowanej drogi oraz o przekroju poprzecznym dostosowanym do przekroju projektowanego ukladu
drogowego w ramach rozbudowy odcinka DK 66.

Obiekt mostowy projektuje si¢ o dlugosci i szerokosei zblizonej do istnicjgeego mostu. Zmiana
parametrow charakterystycznych nowego obicktu w stosunku do istnicjgeego, bedzie zatem nicznaczna,
a nowy most w sposob znaczgcy przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz zapewni
wymagang no$nos¢ i komfort podrozy.

O$ drogi krajowej nr 66 na obickcic i dojazdach nie ulegnie zmianie wzgledem stanu istniejacego.

Na obiekcie przewidziano wykonanic dwoch paséw ruchu o szerokosei 3,5 m kazdy oraz
obustronnych opasek o szeroko$ci 0,5 m po stronie lewej oraz 0,8 m po stronie prawej. Calkowita

Po stronie lewej przebiegaé bedzie chodnik o szerokosci 2,0 m oraz Sciezka rowerowa
o szerokosci 2,0 m, natomiast po stronie prawej — cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m oddzielony
od kraweznika dodatkows 0,5-metrowa opaskg w postaci rozréznienia kolorystyki nawierzchni.

Na zataczonym do wniosku planie orientacyjnym przedstawiono lokalizacje inwestycji na tle

istniejacego uktadu komunikacyjnego.

Rodzaj technologii — stan istniejacy i planowany

Stan istniejacy:

Istniejacy obiekt stanowigcy przedmiot niniejszego opracowania znajduje si¢ km 77,96 rzeki
Brok. Obiekt zostal wybudowany najprawdopodobniej ok. 1975 roku nad rzekg Brok na ul. 1-go Maja
w miescie Wysokie Mazowieckie.

Konstrukcje mostu stanowi jednoprzestowy uktad plytowy o schemacie statycznym belki
swobodnie podpartej. W przekroju poprzecznym ustrdj nosny stanowig 32 dzwigary glowne — zelbetowe
prefabrykowane belki w rozstawie osiowym 0,5m i wysokosci ~0,57m z obustronnymi wspornikami
o wysiegu ~0.155m. Belki zostaly st¢zone poprzecznicg zelbetowa nad przyczotkiem. Plyte nadbetonu
najprawdopodobniej wykonstruowano jako zelbetowa grubosci ~185+255mm na ktérej utozono
izolacje. Najprawdopodobniej na warstwie ochronnej z betonu pierwotnie utozona zostata nawierzchnia
z kostki brukowej. W pdzniejszym okresie wykonano nawierzchnie bitumiczng z betonu asfaltowego.
Od strony dolnej i gérnej wody zlokalizowana jest balustrada o wysokosci h=~1,1m.

Konstrukcja oparta jest na zelbetowych monolitycznych przyczotkach.

Stan planowany:

W ramach przedsigwzigcia planuje sie:

e Rozbidrke istniejgcego obiektu mostowego na rzece Brok,

¢ Budowe tymczasowego obiektu mostowego na rzece Brok na czas budowy nowego mostu,

e Budowe nowego obiektu mostowego na rzece Brok o klasie obcigzenia A wg PN-85/S-
10030, profilu podluznym dostosowanym do niwelety rozbudowywanej drogi i przekroju
poprzecznym dostosowanym do przekroju projektowanego uktadu drogowego,

e Wykonanie $ciezki rowerowej i chodnika na obiekcie mostowym po lewej stronie oraz
ciggu pieszo-rowerowego po stronie prawej,

e Poprowadzenie niezbednej infrastruktury technicznej na obiekcie projektowanej w ramach
projektu rozbudowy drogi krajowej nr 66,



e Ustawienie barier ochronnych oraz innych urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiekcie

i w rejonie obiektu.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego obiektu mostowego:

— klasa drogi: GP

— dlugosc¢ catkowita ze skrzydtami: 25,91 m
— dhugos¢ catkowita: 15,43 m

— rozpigtos¢ teoretyczna: 14,47 m

— kat skrzyzowania z przeszkodg: ~46°;

— $wiatlo pionowe: min. 0,5 m od rz. Qo 3%

— $wiatto poziome (réwnolegle do osi drogi): 13,37 m
— $wiatlo poziome (prostopadte do osi cieku): 9,54 m
— szerokos¢ jezdni: 8,30m;

— pasy ruchu: 2x3,5=7,00m;
— szerokos¢ catkowita przesta: 17,80m.

Zaprojektowano most o schemacie statycznym belki wolnopodpartej, o konstrukcji plytowe;j.
Pomost zaprojektowano na klas¢ obcigzenia: A wg PN-85/S-10030 oraz pojazd specjalny kl. 150 wg.
STANAG 2021.

Przyjete gabaryty konstrukcji umozliwig zwigkszenie istniejacego $wiatta poziomego w stosunku
do stanu istniejacego co poprawi warunki przeptywu wod powodziowych. Ptyte pomostu wyposazono
w saczki i drenaze podtuzne. Przyczotki zaprojektowano jako masywne ze skrzydtami, posadowione na
palach.

Na koncach plyt przejsciowych zaprojektowano drenaze umozliwiajace odprowadzenie wod
gruntowych poza nasyp. Wyloty drenazy wykonaé jako ,,ukryte” (rurki zakonczone przed plaszczyzng
skarpy z wylotami obsypanymi kruszywem frakcji 32 mm).

Nie przewiduje si¢ ingerencji w koryto pod obiektem mostowym.

Spadki na plycie nalezy uformowaé w taki sposob, aby w obrebie jezdni uzyska¢ spadek
daszkowy 2%, natomiast pod chodnikiem i $ciezkg rowerowa oraz ciggiem pieszo-rowerowym
jednostronny spadek 3% w kierunku osi jezdni.

Po stronie dolnej wody nalezy wykona¢ obiekt tymczasowy na czas rozbidrki istniejacego mostu
oraz budowy nowego obiektu, celem przeprowadzenia ruchu lokalnego w ciagu drogi krajowej nr 66.

W zaleznosci od ostatecznie przyjetego do realizacji wariantu dla mostu tymczasowego (warianty
przedsiewziecia opisano w pkt. 6.2. niniejszej KIP) przewiduje si¢ wykonanie mostu dla ruchu
samochodowego
i pieszego lub tymczasowego obiektu przeznaczonego jedynie dla pieszych — ktadki.
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