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Spis zawartosci

l. Cze$é opisowa

1. Strona tytutowa.
2. Spis zawartéci.

3. Opis techniczny.

Il. Czes¢ rysunkowa

1. Plan orientacyjny. Skala 1:10000.
2. Plan sytuacyjny. (Ark. 2.1-2.3) Skala 1:500



OPISTECHNICZNY
do projektu statej organizaciji ruchu dotycej budowy drogi od strony zachodniej
miasta Wysokie Mazowieckie od km 0+000,0 do km 4;86] wraz z budoyv
skrzyowania z DK 66 oraz budemtowarzyszcej infrastruktury technicznej.

l. Przedmiot i zakresinwestycji.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej orgasjizzuchu dotyczcej budowy drogi od
strony zachodniej miasta Wysokie Mazowieckie od B#®©00,0 do km 1+114,95, wraz z budpw
skrzyzowania z DK 66 oraz budawtowarzysacej infrastruktury technicznej. Projektowana ulica
stanowt bedzie pohczenie DK 66 z ulig Ogrodowg i Podlasky w Wysokiem Mazowieckiem. Droga
przebiega bedzie po nowynsladzie.

Niniejsze opracowanie zawiera rozaania sytuacyjne oraz projekt statej organizaghru

[. Podstawa opracowania.

v' zlecenie Inwestora

mapa zasadnicza w skali 1:500

v' Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu dvggo (Dz. U. z 2012 poz. 1137 z
pézniejszymi zmianami);

v' Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wénéa 2003r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzadu n
tym zargdzaniem (Dz. U. z 2003r. Nr 117 poz. 1729);

v' Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008r sprawie Szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogolwgraz urgdzen bezpieczastwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na artbfyj Zahcznik 1-4 (Dz. U. Nr 220
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.);

v' Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpas& drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999r.);

v' Rozporadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia ltego 2015r. zmieniage
rozporzdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim pawinodpowiadéa drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 329);

v" Rozporadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wextnznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowyDz. U. Nr 170 z dnia 12
pazdziernika 2002 roku poz. 1393);

<

[1. | stniej acy stan zagospodar owania.

Odcinki drég ledace przedmiotem opracowania zlokalizowagewskierunku zachodnim od
miasta Wysokie Mazowieckie. W stanie ista@jm, w obebie opracowania, droga krajowa nr 66
przebiega przez obszar niezabudowany zngjgus w obrebie Wysokie Mazowieckie oraz Osipy-
Lepertowizna. W otoczeniu drogi znajdwgic taki, pola uprawne, oraz niewielkie skupiska drzew i
krzewow.



W gsiedztwie projektowanego gdzenia droga krajowa posiada przekroj szlakowyddiez
bitumiczna o szerokoi 6,2 m posiada dwa pasy ruchu dla przeciwnychukigdw po 3,0 m kady i
obustronne pobocza gruntowe o szetokd,0 m. W odlegtéci ok. 770 m w kierunku Wysokiego
Mazowieckiego od projektowanego aekenia drogi gminnej zlokalizowano skgépyvanie o ruchu
okreznym. W odlegtéci 0k.935 m w kierunku zachodnim, w miejscawio Osipy- Zakrzewizna
zlokalizowane jest skrzpwanie z drog gminrg. W odlegtdci ok. 28 m w kierunku zachodnim od
projektowanego wgczenia drogi gminnej zlokalizowany jest obiekt nowgg zabezpieczony barierami
betonowymi i stalowymi.

Po obu stronach drogi krajowej wgstjas rowy przydrane w stanie ztym, zamulone,
porcsniete railinnoscig, o znieksztalconym przekroju i stabo zarysowanerokie. Warunki
widocznaci s3 dobre — droga przebiega na odcinku prostym.

W ssiedztwie whczenia drogi gminnej do drogi krajowej wystije oznakowanie poziome w
postaci linii P-1a, P-3a, P-6, P-7c, P-7d. Oznakogvaionowe sktada size znakéw U-1a oraz znaku
D-34a.

Natezenie ruchu pojazdow jest znaczne i wynosi 5604 ¢l wg GPR 2015.

W pasie drogowym w rejonie wdzenia zlokalizowanegkable telekomunikacyjne.

Projektowana droga gminna przebiega w nowladzie. Projektowany odcinek drogi gminnej
prowadz¢ bedzie od whczenia do drogi krajowej w kierunku potudniowym pogez przecicie ul.
Ogrodowej do skrzxowania z ul. Podlagk W rejonie przeeicia z ul. Ogrodow i Podlaslk brak
oznakowania poziomego i pionowego. W pasie drogowymejonie skrzyowania z ul. Podlagk
zlokalizowane s kable telekomunikacyjne oraz wodggi

V. Rozwiazania pr oj ektowe sytuacyj no- wysok osciowe.

Wiaczenie projektowanego fragmentu drogi gminnej diakavano w kilometrze 17+912,0, po
stronie lewej drogi krajowej 66. Zaprojektowanogirgminm klasy Z o dtugéci 1114,95 m i jezdai
bitumiczrg o szerokéci 7,0 m. Droga posiada przekréj uliczny z jeadograniczon kraweznikiem
kamiennym. Po stronie prawej zlokalizowane zosthpdnik o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej o szerokiei 2,0 m orazciezka rowerowa o nawierzchni z mieszanki mineralndalesvej
0 szerokéci 2,0m Przewidziano zjazdy indywidualne dgiadupcych dziatek oraz zjazdy publiczne
w miejscach przewidywanych wg MPZP drég wetwnnych. W miejscach przed projektowanej
ulicy z drog krajowg ul. Ogrodows i Podlasly zastosowano wyokglenia krawdzi jezdni o
promieniu R=10 m.

Z uwagi na waczenie drogi gminnej do drogi krajowej przewidziamgkonanie w jezdni drogi
krajowej dodatkowego pasa do gkrw lewo. W tym celu zaprojektowano poszerzenglfe drogi
krajowej do szerokai 10,5 m z obustronnymi poboczami o szeakd,5 m.

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano pragwanie wzrostu ruchu metpd
wskaznika PKB. Za rok bazowy przyo rok 2019, wykorzystano dane o ruchu uzyskan®R G015.
Ruch w roku 2015 wynidst 5604 poj./dplv tym poj. cézarowych bez przyczep i naczep- 217, po.
ciezarowych z przyczepami i naczepami- 753, autobusgBv-\W okresie dwudziestoletnim uzyskano
wynik 8,25 min osi obliczeniowych co odpowiada kgtei ruchu KR5.

Na poszerzeniach, na podstawie obliczg#ognozowanego ruchu w okresie eksploatacji
zaprojektowano konstrukenawierzchni KR5.

Wydzielono pas do skiu w lewo o szerokai 3,5 m i dlugéci 90 m. Na powierzchniach
wytgczonych tworgcych dodatkowy pas zaprojektowano wyniesione wydpielhce z betonowej
kostki brukowej ograniczone kraganikami.



V. Rozwiazania projektowe w zakresie or ganizacji ruchu.

Oznakowanie poziome:

W ramach budowy skrzgwania zaprojektowano dodatkowy pas doetkrw lewo drogi
krajowej o dtugéci 90,0 m i szerokixi 3,5 m. Dodatkowy pas ruchu do gkr w lewo uzyskano za
pomog oznakowania poziomego.

Zmiany w oznakowaniu poziomym polegaja: wprowadzeniu powierzchni vagzonej P-21b,
zastosowaniu linii P-1e o diugg 9,0 m, P-3b o diugri 10,0 m, P-4 o dtugei 90,0; 20,0 i 20,0 m,
P-2b o dtugéci 20,0 m oraz P-1c o dtugd 90,0 m i trzech znakdw P-8b w miejscu wprowadazen
dodatkowego pasa do sku w lewo oraz trzech znakow P-8a na pasie do jamdyprost. Ponadto
zaprojektowano korektprzebiegu linii krawdziowych P-7c¢ oraz P-7d.

Wigczenie drogi gminnej oznakowano znakami P-13 o adigl3,0 m oraz ling P-4 o
dtugasci 20,0 m.

Skrzyzowanie projektowanej drogi gminnej i ul. Podlaskagnakowano znakami P-13 o
dtugasci 12,0 m oraz lirg P-4 o dtugéci 20,0 m.

Oznakowanie pionowe:

Zmiany w oznakowaniu pionowym na drodze krajowdppgap na ustawieniu znaku F-10 od
strony Wysokiego Mazowieckiego z uwagi na obééndodatkowego pasa ruchu. Ponadto z uwagi na
pojawienie s¢ projektowanego skrzpwania naley ustawé dla obydwu kierunkow ruchu w
odlegtaici 270 i 300 m odpowiednie znaki A-6b i A-6¢c. W eglasci 300 m od projektowanych
wyniesionych wysp dzigtych zaprojektowano zastosowanie zestawu znakow &z z tabliczk
T-18. Projektowane wyspy dzigle naley wyposay¢ w zestawy znakéw C-9 i U-5a, skrajne zestawy
znakow przewidziano jako aktywne. W odlegio70 m od wysp dzigtych w ciagu drogi krajowej
nalezy ustawé dla obu kierunkéw znaki B-33 ograniczeg pedkos¢ pojazdow do 70 km/h. Istnigjy
znak pionowy D-34a przeznaczono do przestawienia.

Oznakowanie projektowanej drogi gminnej przewidugawienie znakow A-7 w rejonie
wigczenia do drogi krajowej oraz przed skmaywaniem z ul. Podlagk Do zastosowania w agu ul.
Podlaskiej przewidziano znaki A-6b i A-6¢ ustawione odlegigdci 300 m od skrzyowania z
projektowam drogs gminrg. Na pocatki i koncu projektowanego odcinka drogi gminnej rgle
ustawt znaki B-33 ograniczage pedkos¢ pojazdow do 70 km/h.

W zwigzku z wyst¢powaniem przepustu pod depigrajowg zaprojektowano bariery stalowe N2
W2A po stronie lewej od km 17+826 do km 17+960,gh@nie prawe] 17+826 do skemywania z
drog gminrg i przedhzeniem nadg drog;.

W rejonie przepustu w km 0+512,8, prgyezce rowerowej, zaprojektowano balustradi1la
o wys. 1,20m i dt. 30,0m.

Omodwione rozwgzania projektowe pokazano weszi rysunkowe).

VI.  Uwagi koncowe.

Znaki pionowe na drodze krajowe] zaprojektowanorupy wielkdci ,srednie” z tarczami
pokrytymi folia odblaskow typu 2. Znaki pionowe na drodze gminnej zaprojeloo z grupy
wielkosci ,mate” z tarczami pokrytymi foli odblaskow typu 2.

Szczego6ly wykonania oznakowania i usytuowania @nakokazano w ezci rysunkowe;.
Nalezy zwrock szczegolna uwagna sposob umieszczenia znakow drogowych pionowyehiesci¢
je w miejscach oraz sposob pokazany na planszyacyjiej, aby nie kolidowaly z istniggymi
elementami drogi. Zachowaalery skrajne drogowg dla pojazdow oraz pieszych.

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako cienkomanse.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizaggchu rok 2021 r., po zakozeniu
realizacji inwestycji.




