OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy odcinka drogi gminnej nr
107883B — ul. Grunwaldzkiej w Wysokiem Mazowieckiem.

Zakres robdt obejmuje:

- roboty drogowe (jednostronny chodnik dla pieszych, zjazdy indywidualne,
utozenie warstwy Scieralnej na odcinku budowy chodnika),

- budowe odcinka kanatu technologicznego o dlugosci 305 m.

Dokumentacja zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe wraz z konstrukcja
nawierzchni oraz sposob odprowadzenia wod opadowych.

2. Podstawa opracowania projektu

- Umowa z Inwestorem,

- Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celow projektowych,

- Warunki techniczne wydane przez gestorow sieci,

- Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z pdzn. zmianami),

- Uzgodnienia z Inwestorem i innymi zainteresowanymi instytucjami,

- Wizja lokalna i pomiary wlasne sytuacyjno-wysokosciowe W terenie.

3. Parametry techniczne

- klasa drogi — L,

- obcigzenie ruchem KRI1,

- predkos¢ projektowa 30 km/h,

- szerokos$¢ chodnika dla pieszych — 2,0 m,

- spadek poprzeczny chodnika — 2,0% (w kierunku jezdni),
- pochylenie skarp — 1:1,5.

4. Charakterystyka stanu istniejacego

Objety opracowaniem odcinek ulicy Grunwaldzkiej stanowi droge lokalng
prowadzaca od drogi wojewddzkiej nr 678 w kierunku miejscowosci Zawrocie-
Nowiny.

W sasiedztwie pasa drogowego wystepuje luzna zabudowa jednorodzinna oraz
niezabudowane dziatki budowlane.

Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych drogi wynosi: 15,0 m.

Droga posiada nawierzchnie¢ bitumiczng o szerokosci 7,0 m oraz pobocza gruntowe
o szerokosci 1,25 m.

Odwodnienie odbywa si¢ powierzchniowo w kierunku najnizszych miejsc
terenowych, woda opadowa okresowo tworzy zastoiska.




W pasie drogowym przebiegajg nastepujace sieci infrastruktury techniczne;:

. wodociag,
. gazociag,
o kabel energetyczny.

5. Rozwiazania projektowe

5.1. Geometria

Poczatek ciggu pomiarowego przyjeto w dowigzaniu do rozwigzan projektowych
wg opracowania ,,.Drogowskaz s.c.” z 2018 r. w km 0+000, za$ koniec ciggu
pomiarowego w km 0+330.37 w dowigzaniu do rozwigzan projektowych wg
opracowania ,,Przedsi¢biorstwa Projektowania i Wykonawstwa PROMLECZ Sp. z
0.0.” z 2015 r. O$ pomiarowa poprowadzono rownolegle wzgledem istniejacej
nawierzchni jezdni drogi w osi projektowanego chodnika dla pieszych.
Zaprojektowano wykonanie jednostronnego chodnika dla pieszych przy
krawezniku o szerokosci 2,0 m. Nawierzchni¢ jezdni od strony chodnika nalezy
obramowa¢ kraweznikiem kamiennym 15x30 cm na tawie betonowej z oporem,
wyniesionym do wysokosci 12 cm ponad nawierzchnig.

Zjazdy indywidualne do posesji nalezy wykona¢ o szerokosci jezdni 3,5 m ze
skosami 1:1 na dtugosci 1,5 m.

Na zjazdach kraweznik nalezy obnizy¢ do wysoko$ci h=3 ¢cm ponad nawierzchnig.
Obramowanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych przewidziano obrzezem
betonowym 8x30 cm.

Dhlugos¢ nawierzchni utwardzonej zjazdow przewidziano od krawedzi jezdni do
linii granicznej drogi.

5.2. Rozwigzania wysokos$ciowe

Wysokos$ciowo projektowany chodnik dostosowano do istniejacych rzgdnych
jezdni ul. Grunwaldzkiej.

Rzgdne wysokosciowe osi pomiarowej zostaty S$cisle powigzane z rzednymi
krawedzi jezdni ul. Grunwaldzkiej, tj. rzedna osi pomiarowej jest wyzsza w
kazdym punkcie od rzednej krawedzi jezdni o 15 cm. Wynikowe spadki podtuzne
oraz spadek poprzeczny o wartosci 2% w kierunku jezdni zapewniajg prawidiowe
odwodnienie chodnika.

5.3. Konstrukcja nawierzchni
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
a) jezdnia
- utozenie nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego grub. 5 cm, po
sfrezowaniu istniejgcej warstwy Scieralne;,
Opor boczny nawierzchni od strony projektowanego chodnika stanowi kraweznik
kamienny 15x30 cm na fawie betonowej z oporem.
b) chodnik dla pieszych
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm,




- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cygr Stabilizowanej
mechanicznie grub. 10 cm,
Opor boczny chodnikow stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm.
¢) zjazdy indywidualne
- warstwa Scieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cygr Stabilizowanej
mechanicznie grub. 20 cm,
Opér boczny zjazdéw indywidualnych stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm, a
wzdhuz krawedzi jezdni kraweznik kamienny 15x30 cm obnizony do wysokosci h=
3cm.

5.4. Odwodnienie

Odbior wod opadowych z projektowanego chodnika i1 zjazdow przewiduje si¢ do
projektowanej kanalizacji deszczowej poprzez projektowane wpusty uliczne
usytuowane przy krawezniku.

Projekt kanalizacji deszczowej stanowi oddzielne opracowanie.

6. Urzadzenia obce

W ramach robot drogowych zostanie wykonana regulacja wysokosciowa armatury
na istniejgcej sieci wod.- kan. do projektowanych rzednych uksztattowania terenu.
Prace w poblizu sieci uzbrojenia terenu prowadzone beda recznie.

Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzone beda do stanu sprzed
rozpoczgcia robot.

Przewidziano budowe o$wietlenia ulicznego wg oddzielnego opracowania. W
obrebie opracowania projektuje si¢ sie¢ oswietleniowg kablowa z 16 shupami
oswietleniowymi usytuowanymi poza obrysem projektowanego chodnika.
Rozwiazania projektowe przyjeto tak, aby zostaly zachowane normatywne
odleglosci projektowanych nawierzchni i sieci od istniejacych urzadzen
infrastruktury technicznej.

6.1. Branza telekomunikacyjna — budowa odcinka kanatu technologicznego

W ramach opracowywanego projektu przebudowy odcinka drogi gminnej nr

107883B - ul. Grunwaldzkiej w Wysokiem Mazowieckiem projektowany jest kanat

technologiczny zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z

dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ kanaty technologiczne.

W ramach inwestycji projektowany jest kanatl technologiczny o dtugosci 305 m w

standardzie minimalnego profilu KTul. Standard KTul sktada si¢ z modutu:

— jednej rury RO HDPE fi110;

— Jednej rury RS HDPE 40/3,7mm;

— jednej wiazki S$cistej mikrorurek grubosciennych WMR o wymiarach
7x12/8mm.




W sytuacji przejs$cia kanalem technologicznym (przepustami kablowymi — rurami

ochronnymi) pod drogami wymagana jest taka minimalna glebokos¢ ich

posadowienia, aby gorna powierzchnia rury ochronnej znajdowata si¢ minimum

0,50 m pod warstwa konstrukcyjng drogi, lecz jednoczesnie nie mniej niz:

— 1,2 m ponizej projektowanej docelowej niwelety jezdni innych drog nizszych
Klas.

Na pozostalym terenie wymagana  glebokos¢  ulozenia/posadowienia

projektowanych przepustow ochronnych oraz linii kablowych nie moze by¢

mniejsza niz:

— naterenach zielonych i polach uprawnych — 1,0 m;

— w poboczu drog — 1,0 m,

— na pozostalym terenie pasa drogowego — 1,0 m,

— pod dnem rowu — 0,8 m,

mierzona jako odlegltos¢ pomiedzy gorng powierzchnig: rur ochronnych rurociagu

lub rur kanatu technologicznego, a odpowiednio: istniejacg lub docelowa rzgdna

terenéw zielonych 1 pdl uprawnych, projektowang docelowa lub istniejaca rzedng

pobocza drég 1 pozostatego terenu objetego pasem drogowym oraz projektowang

rzedng docelowa dna rowu lub istniejacg rzedna.

Rury RO nalezy uktada¢ nad modutami z rur RS 1 WMR, oddzielone warstwg

piasku o gr. 50 mm.

Pomigdzy modulami ciggéw kanatow technologicznych KTu powinien by¢

zachowany odstep 50 mm. Dopuszcza si¢ stosowanie wkiadek dystansowych do

uktadania dwoch lub wiecej modutow rur. Zalecane odcinki rur RS i

prefabrykowanych wigzek mikrorur od studni do studni bez ztaczek.

Wigzka rur RS, mikrorur WMR 1 RO powinna by¢ utozona w mozliwie linii

prostej, na podsypce piaskowej o grubosci min. 10 ¢cm i przysypana warstwg

przesianej ziemi o grubosci nie mniejszej niz 10 cm.

Rury RS powinny by¢ laczone za pomoca ztgczek skrgcanych a wigzki WMR

specjalnymi ztagczkami mikrorur. Potaczenia wykona¢ w studniach kablowych.

Wigzka rur RS 1 mikrorur WMR musi by¢ ciggla na catym odcinku. Zachowaé

ciggtos$¢ rur w studniach, nie przecina¢ rur RO 1 wigzki mikrorur WMR.

Kofce rur RO 1 wigzki WMR nalezy zaslepi¢ w studniach konhcowych z

wykorzystaniem zaslepek.

Dla celow lokalizacyjnych projektowanego kanalu nalezy stosowac (na calej

dtugosci projektowanego kanalu technologicznego) tasme lokalizacyjng, ktorej

konce 1 potaczenia nalezy zlokalizowa¢ w studniach kablowych. Nad rurociggiem

tworzacym kanat technologiczny, w potowie glebokosci utozenia, nalezy uktadac

taSme¢ kalandrowa koloru pomaranczowego z napisem: ,UWAGA! Kabel

Swiattowodowy. .

Na trasie projektowanego kanatu technologicznego nalezy wybudowaé studnie

kablowe typu SKR-1.




7. Zajetos¢ terenu

Omawiana inwestycja realizowana bedzie na dzialkach o nr ewid.:

404/2, 405, 2422/134, 2422/122

obreb ewidencyjny 0001 Wysokie Mazowieckie, jednostka ewidencyjna Wysokie
Mazowieckie.

8. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywania na srodowisko bedzie
eliminowane poprzez wlasciwe prowadzenie prac i stosowne technologie
budowlane. Nadmiary gruntu zostang zagospodarowane zgodnie z ustawg

o odpadach. Inwestycja nie bedzie miata ujemnego wptywu na srodowisko ani na
zmiang stosunkow wodnych.

Inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
poniewaz przedsigwziecie to nie nalezy do mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko /tj. Dz.U.
z 2016 r. poz. 71/.

9. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego

Obiekt budowlany /droga/ zostat zaliczony do drugiej kategorii geotechnicznej,
ktora obejmuje wykopy o gitebokosci powyzej 1,2 m.

10. Dostepnos¢ dla osob niepelnosprawnych

Projektowana przebudowa odcinka drogi nie ogranicza dostepnosci osobom
niepetnosprawnym.

Zapewniono:

- normatywne spadki podtuzne i poprzeczne chodnika,

- obnizone krawe¢zniki na zjazdach.




